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OPIS TECHNICZNY

Do projektu ,, Budowa Sciezek rowerowych w gminie Zmigréd”

1. PRZEDMIOT I ZAKRES OPRACOWANIA

Przedmiotem opracowania jest projekt wykonawczy branzy drogowej dla ,,Budowa
$ciezek rowerowych w gminie Zmigrod” i jest realizowane w ramach inwestycji: ,,Budowa
Sciezek rowerowych trasg dawnej kolei waskotorowej w powiecie trzebnickim i milickim”.
Inwestycja ma na celu zapewnienie ciggtosci Sciezek rowerowych w w/w powiatach.

Analizowane przedsigwziecie spowoduje powstanie tras rowerowych na terenie gminy
Zmigréd oraz doprowadzi do przekierowania ruchu turystycznego z terendéw podlegajacych
szczegolnej ochronie w kierunku obszarow rownie urokliwych - aczkolwiek mniej
wrazliwych przyrodniczo 0 wysokim znaczeniu kulturowym.

W ramach realizowanego opracowania na terenie gminy Zmigréd zaprojektowanych
zostanie ok. 18,35 km nowych $ciezek rowerowych oraz ok. 0,7 km ciggdw pieszo-
rowerowych. Dodatkowo ok. 2,38 km $ciezek i szlakow rowerowych zostanie uzupetnionych
0 oznakowanie pionowe i poziome.

2. ZAMAWIAJACY
Gmina Zmigréd z siedziba w Zmigrodzie przy pl. Wojska Polskiego 2-3 , ktéra

wystepuje w inwestycji jako partner dla Powiatu Trzebnickiego, Powiatu Milickiego, Gminy
Trzebnica i Gminy Prusice.

3.  JEDNOSTKA PROJEKTOWA

Jednostka projektowa opracowania jest Wroctawskie Biuro Projektow
»DROSYSTEM”.

4. PODSTAWA OPRACOWANIA

e Umowa nr ZP.272.1.12.140.2012 z dnia 30.08.2012r.,

e Mapy do celow projektowych — skala 1:500,

e Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. - Prawo budowlane. Dz. U. 2010 nr 243, poz. 1623 z
p6zniejszymi zmianami,

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegolowego zakresu
formy projektu budowlanego (Dz. U. z dnia 10 lipca 2003 r. Nr 120, poz. 1133 z p6zn.
zmianami),

e Rozporzadzenie MTiGM z dnia 2 marca 1999 r. w sprawie warunkow technicznych,

jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich usytuowanie,
e Polskie normy, zasady wiedzy technicznej,
e Wizja lokalna,
e Wykonana dokumentacja fotograficzna.

5.  STAN ISTNIEJACY

Przedsigwzigcie zlokalizowane jest w wojewodztwie dolnoslaskim, powiecie
trzebnickim na terenie Gminy Zmigrod. W stanie obecnym na terenie gminy i miasta Zmigréd
brak jest ciaglej sieci Sciezek rowerowych, a istniejace odcinki $ciezek nie posiadaja
dostatecznego oznakowania.
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W ramach opracowania $ciezki zostang poprowadzone wzdhuiz droég gminnych i
powiatowych, ulicami miasta Zmigréd oraz na szlaku dawnej trasy kolei waskotorowe;.
Projektowane $ciezki rowerowe zapewnig bezpieczne poruszanie si¢ rowerzystOw na terenie
gminy Zmigrod a dzieki ciagloéci w sasiednich gminach réwniez na przemieszczanie sig
pomigdzy sasiadujagcymi gminami i powiatami. Projektowana trasa potaczona bedzie z gming
Trzebnica w miejscowosci Koniowo, natomiast z gming Prusice w okolicach miejscowosci
Ligotka.

Trasa $ciezek poprowadzona zostata przez tereny cenne przyrodniczo, bogate w atrakcje
turystyczne oraz cickawe miejsca pod wzgledem krajobrazowym. Sciezka w gminie Zmigrod
bedzie przebiegata przez miejscowosci: Dobrostawice - Przedkowice —Powidzko —
Kanclerzowice — Zmigrod — Osiek - Ksigzeca Wie$ i dalej w kierunku miejscowoséci Koniowo
( Gmina Trzebnica ).

Trasa przebiega przez tereny Parku Krajobrazowego Doliny Baryczy w pasie Nizin
Srodkowo-Polskich, w makroregionie Obnizenia Milicko-Glogowskiego, w centrum Kotliny
Zmigrodzkiej, na lewym brzegu rzeki Baryczy. Tereny sasiadujace uzytkowane sa gtdwnie
rolniczo. Wystgpuja rowniez liczne tereny le$ne oraz stawy hodowlane. Tereny gminy
Zmigrod sg jednym z najbardziej wartosciowych terendw pod wzgledem ornitologicznym w
Europie — znajduja si¢ tu miejsca legowe dzikich gesi i kaczek oraz czapli, zurawi i wielu
innych gatunkéw ptakow. Mozna spotka¢ tu tez bedacego pod ochrong orta bielika czy
bociana czarnego. Tutejsze lasy bogate sg w zwierzyng towng m.in.: dziki, jelenie i sarny, a
takze w grzyby i jagody. Bogactwem i wizytowka gminy sg jej wyjatkowe zasoby naturalne.

Przez teren gminy przebiegajg nastepujace trasy komunikacyjne:

e DK 5 - droga krajowa taczaca (wraz z odcinkiem drogi krajowej nr 1 migdzy Grudzigdzem

a Gdanskiem) jedne z najwigkszych aglomeracji miejskich w Polsce, tj. Trojmiasto,
aglomeracje: bydgoska, poznanska i wroctawska. Przebiega przez wojewodztwa: kujawsko
pomorskie, wielkopolskie i dolnoslaskie. Dalej biegnie do Czech przez Lubawke,

e DP 1321D - droga powiatowa na relacji Radziagdz - Osiek -Dobrostawice - Prusice,
e DP 1322D - droga powiatowa na relacji Zmigrod - Osiek - Gruszeczka,
e DP 1329D - droga powiatowa na relacji Nowy Dwor —Domanowice — Powidzko — Zmigréd.

Rezerwaty przyrody:

e Olszyny Niezgodzkie - rezerwat le$ny stuzacy zachowaniu naturalnego obszaru bagiennego
olszyn w zasiegu rzeki Lugi. Przewaza zespot olsu porzeczkowego o budowie kepowo-
dolinowej. Rezerwat polozony jest w gminie Zmigrod, wojewodztwie dolno$laskim, na
potudnie od wsi Niezgoda. Od zachodu graniczy z asfaltowg drogg lesng z Niezgody do Rudy
Zmigrodzkiej, od wschodu z uregulowang i obwatowana rzeka Stara Barycz (zwang Luga).
Rezerwat jest potozony na terenie Parku Krajobrazowego Dolina Baryczy. Powstat w 1987
roku, w celu zachowania naturalnego obszaru bagiennego olszyn. Powierzchnia 74,28 ha.
Wraz z powolaniem parku utworzono otuling wokoét rezerwatu (Gm. Zmigrod).

e Radzigdz - leény rezerwat przyrody o powierzchni 8,26 ha, zatozony w 1954 roku. Utworzony
dla zachowania fragmentu gradu $rodkowoeuropejskiego, debowo grabowego

o cechach zespohu naturalnego. Potozony w gminie Zmigréd, wojewddztwie dolno$lgskim, ok.
1,5 km na pd-zach od wsi Radziadz i 250 m na pdtnoc od szosy ze Zmigroédka do Radziadza.
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Od zachodu graniczy z kompleksem stawow rybnych Kokoty. Rezerwat znajduje si¢ na
terenie Parku Krajobrazowego Dolina Baryczy (Gm.Zmigrod).

e Zmigrédek - rezerwat drzewostanowy o powierzchni 6 ha, roénie tu dab w wieku 130 lat.
Rzeka Miynowka, przeptywa przez miasto w jego poinocnej czesci, uchodzi do Sasiecznicy,
doptywu Baryczy (Gm. Zmigrod).

5.1. Infrastruktura techniczna w pasie drogowym i w miejscach prowadzenia roboét

W granicach pasow drogowych i w miejscach prowadzenia robdt przebiegaja sieci:
- kable ziemne elektryczny niskiego napigcia,
- napowietrzne linie elektroenergetyczne niskiego napigcia,
- sie¢ wodociggowa,
- sie¢ teletechniczna,
- sie¢ kanalizacji sanitarnej,
- sie¢ kanalizacji deszczowe;j.

Planowana inwestycja nie powoduje nowych ,.kolizji” z istniejacym uzbrojeniem terenu.
Dla dodatkowego zabezpieczenia sieci pod nawierzchniami narazonymi na ruch kotowy i dla
umozliwienia wykonywania napraw lub wymiany urzadzen uzbrojenia terenu, przewiduje si¢
zabezpieczenie sieci poprzez utozenie rur ostonowych typu AROT na szerokosci nawierzchni
$ciezki i zjazdow narazonych na oddzialywanie ruchu kotowego zgodnie z podanymi
warunkami zabezpieczenia od gestoroOw sieci uzbrojenia terenu.

UWAGA! Prace nalezy prowadzi¢ pod nadzorem wtascicieli urzadzen uzbrojenia terenu,
po wezesniejszym ich pisemnym powiadomieniu o planowanym rozpoczeciu robot.

W _ razie koniecznosci Wykonawca robot zaproponuje i uzgodni inne sposoby

zabezpieczenia 1 przebudowy sieci zgodnie z warunkami uzyskanymi od wila$cicieli

poszczegolnych urzadzen uzbrojenia terenu.

Nie wyklucza si¢ réwniez wystgpienia w terenie innych, nie wykazanych na mapie
urzadzen podziemnych, ktore nie byly zgloszone do odbioru lub o ktérych brak jest
informacji w instytucjach branzowych. Dlatego zaleca si¢ w miejscach spodziewanych
zblizen 1 skrzyzowan z istniejagcym uzbrojeniem prowadzi¢ roboty ziemne (zwlaszcza
zwigzane z korytowaniem i profilacja rowow z zachowaniem szczeg6lnej ostroznosci,
stosujac dla lokalizacji uzbrojenia przekopy kontrolne wykonywane r¢cznie. W miejscach
zblizen do sieci elektrycznych i elektroenergetycznych prace sprz¢tem mechanicznym nalezy
wykonywa¢ w odleglo$ci nie mniejszej niz 2m.

Wszystkie skrzynki uliczne istniejacych zasuw, nawiertek, hydrantéw, pokryw

studzienek wodociagowych dostosowaé do rzednych projektowanej niwelety nawierzchni

Sciezek.
6. WARUNKI GRUNTOWO-WODNE

Tereny przez ktore przebiega¢ bedzie Sciezka to obszary wystepowania luznych
utwordw piaszczystych i1 gliniastych. Na podstawie przeprowadzonych badan geologicznych
podtoza stwierdzono, iz od powierzchni wystepuje warstwa gleby (humusu) przede
wszystkim w postaci piaskdw drobnych prochnicznych, o miazszosci ~ 0,1 — 0,7 m oraz
nasypy zbudowane z piasku drobnego i drobnego zaglinionego z humusem, piasku drobnego
prochnicznego, namutu, namulu piaszczystego, namulu gliniastego, gliny piaszczyste]
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prochnicznej, piasku gliniastego préchnicznego, gliny pylastej prochnicznej, pytu
piaszczystego, piasku gliniastego, piasku $redniego z domieszkami gliny piaszczystej, gliny
pylastej, zwiru, zuzla i fragmentami cegiel, w warstwie o migzszosci 0,2 — 2,4 m. Nasypy te
zwigzane sg z istnieniem nasypoéw dawnej kolei oraz lokalnych drég. Pod gleba i nasypami
lub bezposrednio od powierzchni wystepuja: grunty organiczne, w postaci namutow,
namuldéw piaszczystych i1 pylastych oraz prochniczne reprezentowane przez mutki w postaci
prochnicznych glin pylastych, pytow, glin piaszczystych i piaskéw gliniastych warstwy i
piaski prochniczne wyksztalcone jako piaski drobne prochniczne. Wode gruntowa
stwierdzono lokalnie w spagu nasypéw oraz w piaskach i pospoétkach roznej genezy, w
ktérych posiadata zwierciadtlo swobodne, rzadziej napigte o niewielkim ci$nieniu
hydrostatycznym, a takze w przewarstwieniach piaszczystych wsrod mutkéw i glin
zwatowych, gdzie wystepowala w postaci sgczen, niekiedy pod niewielkim ci$nieniem
hydrostatycznym; ustabilizowane zwierciadto wody pod ci$nieniem, saczenia oraz wod¢ o
zwierciadle swobodnym stwierdzono na gi¢bokosciach 0,0 — 2,8 m p.p.t.; okresowo woda
gruntowa moze wystapi¢ 0 0,5 — 1,0 m ptycej w dolinie Baryczy i do ~ 0,5 m na zapleczu i w
obrgbie wzgdérz moren czotowych. Woda takze moze si¢ tu pojawiac jako niewielkie saczenia
w obrebie warstwy gleby, nasypow 1 piask6w na stropie mutkdw holocenskich,
plejstocenskich i miocenskich oraz glin zwatowych.

W miejscach gdzie $ciezka zostata zlokalizowana w przy nawierzchni bitumicznej
drog publicznych w podtozy znajduje si¢ nasyp drogowy ktory po wykorygowaniu na
glebokos¢ warstw konstrukcyjnych przysztych nawierzchni nalezy doggsci¢ do Is=1,00. W
miejscach gdzie $ciezka bedzie przebiegala np. w miejscu istniejacych rowow
przeznaczonych do zarurowania nalezy usung¢ wierzchnia warstwe humusu i uzupehié
gruntem nasypowym grupy G1.

Pod wzgledem zréznicowania warunkow gruntowych w miejscu lokalizowania
Sciezek rowerowych zaliczono je do prostych natomiast podtoze zaliczono do grupy nosnosci
G1 z lokalnymi wystapieniami G2 jednak nie mozna wykluczy¢ innych warunkéw gruntowo-
wodnych.

Na etapie wykonywania robot ziemnych nalezy bezwzglednie monitorowa¢ parametry
1 sktad istniejacego podloza a w razie potrzeb wykona¢ dodatkowe badania podtoza
gruntowego poprzez np. sondowanie i odwierty lub inne zaakceptowane przez inzyniera lub
inwestora.

Podtoze bezposrednio pod dolnymi warstwami konstrukcyjnymi nalezy doprowadzi¢
do parametrow nosnosci G1 zgodnie z warunkami technicznymi jakim powinny odpowiadaé
drogi publiczne 1 ich usytuowanie oraz uzyska¢ wartos¢ modutu sprezystosci min. 80MPa.

W razie natrafienia na etapie robdt szczegoélnie skomplikowanych warunkow
gruntowo-wodnych nalezy skontaktowac si¢ z projektantem.

7.  STAN PROJEKTOWANY

Na istniejagcych terenach przeznaczonych pod inwestycje zostata zaprojektowana
$ciezka rowerowa o nawierzchni utwardzonej i szerokosci 2,00 m — 3,5 m z lokalnym
przewezeniem do szer. 1,30 m w miejscowosci Dobrostawice.

Przebieg S$ciezki w planie 1 w profilu zostat dostosowany do istniejacego

zagospodarowania oraz rzezby terenu w celu zminimalizowania rob6t ziemnych. Sciezka w
gminie Zmigrod bedzie przebiegala przez miejscowosci : Dobrostawice - Przedkowice —
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Powidzko — Kanclerzowice — Zmigrod — Osiek - Ksigzeca Wies. W miejscowosci Zmigrod
zostato zaprojektowane polaczenie z opracowaniem: ,,Poprawa stanu technicznego istniejace;j
drogi technicznej obwatowania zbiornika Jamnik i watéw rzeki Barycz w Gminie Zmigrod” z
2014 r. Wzdluz trasy zostaly zaprojektowane punkty odpoczynku dla podréznych —
PIT-STOPy dla rowerzystéw w miejscowosciach:

- Dobrostawice (PIT-STOP B1),

- Przedkowice (PIT-STOP C3),

- Powidzko (PIT-STOP A2),

- Kanclerzowice (PIT-STOP A3),

- Zmigrod (PIT-STOP B4),

- Osiek (PIT-STOP A1, C1),

- Ksigzeca Wies (PIT-STOP B3),

Projektowana w ramach niniejszego opracowania cigg pieszo-rowerowy przebiega w
obrebie stref konserwatorskich w miejscowosci Zmigrod. W tym miejscu  zostala
zaprojektowana nawierzchnia z kostki betonowej w kolorze szarym zgodnie z wytycznymi
Wojewddzkiego Konserwatora Zabytkow.

W ramach opracowania w miejscowosci Kanclerzowice przewidziano remont
istniejacej drogi o nawierzchni bitumicznej, natomiast w miejscowosci Zmigrod budowe
ciggu pieszo-jezdnego o nawierzchni z kostki betonowe;j.

W  miejscowosci Przedkowice oraz Osiek zaprojektowane zostaty parkingi o
nawierzchni utwardzonej z prefabrykowanych ptyt azurowych.

W miejscach, gdzie projektowanana skarpy wykracza poza zakres opracowania
przewidziano wykonanie prefabrykowanego muru oporowego w formie $cianki typu L o
wysokosci dostosowanej do istniejgcego terenu.

Trasa $ciezki przecina drogi podrzedne z istniejacymi jezdniami o naw. ziemnej,
utwardzone o naw. betonowej, o naw. bitumicznej, istniejace zjazdy na pola, a w terenie
zabudowanym istniejace zjazdy do posesji prywatnych 1 zjazdy do obiektoéw publicznych. W
miejscowosci Przedkowice $ciezka przebiega przez rzekg Sasiecznice 1 Struge I a w
miejscowosci Osiek przez rzeke Brzeznicg. W celu przeprowadzenie trasy Sciezki przez w/w
rzeki zaprojektowano obiekty inzynierski typu ktadki.

7.1 Parametry techniczne projektowanej Sciezki

e predkosc projektowa 30 km/h
e szerokosc sciezki 2-35m
e szerokos¢ pobocza 0,2-0,5m

e nawierzchnia utwardzona (bitumiczna, z kostki betonowej, z kruszywa
stabilizowanego cementem)

e dogeszczenie istniejacego podioza Is=10
e pochylenie skarp nasypow 1:1,1:15
e pochylenie skarp i przeciwskarp rowow 1:1,1:15

e odwodnienie powierzchniowe i do kanalizacji

W obrebie projektowanych przejazddéw przez jezdnig zaprojektowano krawezniki obnizone.

Budowa Sciezek rowerowych w gminie Zmigréd.



7.1.1

Sciezka rowerowa

Uktad warstw konstrukcyjnych $ciezki rowerowej o nawierzchni z betonu asfaltowego:

warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S
podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5mm

wzmocnienie podtoza: stabilizacja gruntu cementem o Rm=2,5 MPa

grubos¢ taczna:

gr.4cm
gr.15cm
gr.15cm
34 cm

Uktad warstw konstrukcyjnych $ciezki rowerowej o nawierzchni z kostki betonowe;:

Uktad warstw konstrukcyjnych $ciezki rowerowej o nawierzchni z kruszywa stabilizowanego

warstwa $cieralna z kostki betonowe;j
podsypka cementowo-piaskowa 1:4
podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5mm
warstwa mrozoochronna z gruntu kategorii G1
grubos¢ taczna:

cementem:

7.1.2

warstwa $cieralna z mieszanki zwirowej stabilizowanej cementem

podbudowa: warstwa odsaczajaca z mieszanki piaskowo-zwirowe;j

grubos¢ taczna:

Ciag pieszo-rowerowy

Uktad warstw konstrukcyjnych $ciezki rowerowe;j :

warstwa $cieralna z kostki betonowej niefazowanej
podsypka cementowo-piaskowa 1:4
podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5mm
warstwa mrozoochronna z gruntu kategorii G1
grubos$¢ taczna:

Uktad warstw konstrukcyjnych chodnika :

7.1.3

warstwa $cieralna z kostki betonowej fazowanej
podsypka cementowo-piaskowa 1:4
podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5mm
warstwa mrozoochronna z gruntu kategorii G1
grubos$¢ taczna:

Ciag pieszo-jezdny

Uktad warstw konstrukcyjnych :

7.14

Uktad warstw konstrukcyjnych zjazdow o nawierzchni z betonu asfaltowego:

warstwa $cieralna z kostki betonowej fazowanej
podsypka cementowo-piaskowa 1:4
podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5mm

wzmocnienie podioza: stabilizacja gruntu cementem o Rm=2,5 MPa

grubos¢ taczna:

Zjazdy

Budowa Sciezek rowerowych w gminie Zmigréd.

gr. 8 cm
gr. 3cm
gr.15cm
gr. 10 cm
36 cm

gr. 17 cm
gr.15cm
32cm

gr.8cm

gr. 3cm
gr.15cm
gr.10 cm
36 cm

gr. 8 cm

gr. 3cm
gr.15cm
gr. 10 cm
36 cm

gr. 10 cm
gr. 3cm
gr. 20 cm
gr.15cm
48 cm
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e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 8 S gr.4cm

e podbudowa z betonu asfaltowego AC 16 P gr.4cm

e podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5mm gr. 20 cm

e wzmocnienie podioza: stabilizacja gruntu cementem o Rm=2,5 MPa gr.15cm
grubos$¢ tgczna: 43 cm

Uktad warstw konstrukcyjnych zjazdow o nawierzchni z kruszywa stabilizowanego
cementem (na odcinku gdzie warstwa $cieralna Sciezki bedzie wykonana z kruszywa
stabilizowanego cementem) :

e warstwa $cieralna z mieszanki zwirowej stabilizowanej cementem gr.17 cm
e podbudowa warstwa odsgczajaca z mieszanki piaskowo - zwirowej gr. 25 cm
grubos¢ taczna: 42 cm

7.1.5 Nawierzchnia PIT — STOP-u
Uktad warstw konstrukcyjnych:

e warstwa Scieralna z mieszanki drobnych frakcji kruszywa 1 zwiru gr.15cm
e podbudowa: warstwa odsaczajaca z mieszanki piaskowo-zwirowe;j gr. 10 cm
grubos¢ taczna: 25 cm

Podbudowa bedzie ukladana na wyprofilowanym 1 zaggszczonym podltozu po
uprzednio usunigtej warstwie humusu o spadku nawierzchni zapewniajacym jej odwodnienie
powierzchniowe. Wody opadowe z terenu PIT STOP-u zagospodarowane bgdg na terenie
dziatki przeznaczonej pod inwestycje. Nawierzchnia PIT STOP-u ograniczona zostanie za
pomoca obrzezy betonowych 8x30 cm.

7.1.6 Parking w miejscowosci Przedkowice i Osiek

Uktad warstw konstrukcyjnych:

e warstwa Scieralna z pltyt azurowych gr. 10 cm
e podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr.3cm
e podbudowa z kruszywa tamanego stab. mech. 0/31,5mm gr.20 cm
e warstwa mrozoochronna z gruntu kategorii G1 gr.15cm
grubos¢ taczna: 48 cm

7.1.7 Remont istniejacej drogi gminnej w miejscowosci Kanclerzowice

e warstwa $cieralna z betonu asfaltowego AC 11 S gr.5cm
e warstwa profilujaca z betonu asfaltowego AC 16 S - 50 kg /m?

Pobocza remontowanej drogi nalezy wykona¢ o nawierzchni gruntowej o szerokosci
min. 0,5m.

W przypadku stwierdzenia w podtozu gruntéw stabonos$nych zostanie zastosowane
odpowiednie jego wzmocnienie do parametrow nos$nosci podtoza G1.

Krawedzie nawierzchni $ciezki zostang ograniczone za pomocg obrzezy betonowych
8x30 cm. A poza terenem zabudowanym wzdluz nawierzchni §ciezek nalezy wykonac
obustronne pobocza o szerokosci 0,2 -0,5 m z kruszywa 0/31,5 grubosci 10 cm.

Budowa Sciezek rowerowych w gminie Zmigréd.
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Na terenie miejskim w sagsiedztwie nawierzchni ulic zostanie zastosowany kraweznik
betonowy 15x30 cm na tawie betonowe;.

Nawierzchnie zjazdow ograniczone be¢da obrzezami betonowymi 8x30 cm lub
krawgznikami najazdowymi 15x22 cm, na lawie betonowej, obnizonymi do poziomu
nawierzchni zjazdéw. Dopuszcza si¢ wbudowanie kraweznika betonowego 15x30 cm na
fawie betonowej, pod warunkiem posadowienia na wigkszej glebokosci.

8. ROBOTY ZIEMNE

CALKOWITE ROBOTY ZIEMNE

W = 3413.13 m?®

N = 7593.31 m®

UWAGA! W granicach dziatki nalezy zdja¢ warstwe humusu z p6zniejszym wykorzystaniem
na projektowane zahumusowanie. Zaklada si¢ takze wykorzystanie istniejagcego nasypu
kolejowego oraz nasypu drogowego istniejacych droég powiatowych i gminnych.. Wszystkie
nasypy nalezy wykona¢ z gruntu spetniajacego wymogi gruntu G1.

9. OBIEKTY INZYNIERSKIE

W celu przeprowadzenie trasy $ciezki przez rzeke Sasiecznice, Strugg oraz Brzeznice w
gminie Zmigrod zaprojektowano obiekty inzynierskie typu kladki KM-1 i KM-2 wg
odrebnego opracowania bedacego integralng czes¢ dokumentacji projektoweyj.

Konstrukcje ktadki wraz z dojsciami cechuje ogoélna otwarto$¢ i dostgpnos¢. Obiekt
przystosowano nie tylko dla ruchu pieszych, ale rowniez dla os6b niepetnosprawnych i

rowerzystow.

Ktadka, poza oczywistym zaspokojeniem potrzeb komunikacyjnych, ma takze petnié
funkcj¢ orientacji, znaku (land mark) w przestrzeni krajobrazu i na szlaku projektowanego
ciggu.

Jako rozwigzanie konstrukcyjne zaproponowano obiekt w jak najmniejszym stopniu
ingerujacy w otaczajaca przestrzen. Catos¢ konstrukcji cechuje lekko$¢ 1 otwartosc.
Powsciggliwe uksztattowanie podpor, niezabudowana przestrzen, lekka rurowa konstrukcja
poteguja to wrazenie.

Struktura pomostu jest jednorodna o dyskretnej linii. Jej horyzontalny, delikatnie
opadajacy przebieg wprowadza wrazenie spokoju.

10. ODWODNIENIE

Odwodnienie projektowanych sciezek bedzie realizowane za pomocg spadkéw
podluznych i poprzecznych nawierzchni do odtwarzanych rowow drég sasiadujacych ze
sciezka lub do projektowanych wpustow kanalizacji deszczowej. Szczegotowe rozwigzania
konstrukcyjno-materiatowe zamieszczono W opracowaniu branzy sanitarnej bedgcego
integralng cze$cig dokumentacji projektowej, natomiast lokalizacje elementéw odwodnienia
przedstawiono w czesci rysunkowej na planach sytuacyjnych w opracowaniu drogowym.

W zwigzku z konieczno$cig odsunigcia $ciezki od istniejacych nawierzchni drog
publicznych zgodnie z uzgodnieniami i warunkami przebudowy pasa drogowego uzyskanymi

Budowa Sciezek rowerowych w gminie Zmigréd.
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od zarzadcow drog powiatowych i1 gminnych zaprojektowano nowe przebiegi rowow
odwadniajacych pas drogowy oraz nowa kanalizacje deszczowa zapewniajaca odwodnienie
pasa drogowego lacznie z zaprojektowang $ciezka rowerowa.

Do sprawnego odwodnienia zaprojektowano wykonanie $ciekéw ulicznych z dwoch
rzgdow kostki na tawie betonowej oraz utozenie prefabrykowanych $ciekéw drogowych
wzdhuz krawedzi drog. Wody ze $ciekéw beda kierowane do zaprojektowanych wpustow
kanalizacji deszczowej i1 dalej za pomocag przykanalikow odprowadzone do kolektorow
kanalizacyjnych.

Na odcinkach gdzie przewiduje si¢ przebudowe (przetozenie) istniejagcych rowow
przydroznych zaprojektowano rowy nowe o szerokosci dna 0,40 m, giebokosci 0,6 — 1,0 m i
nachyleniu 1:1,5. Spadki rowow dostosowaé nalezy do spadkéw niwelety Sciezki rowerowe;j
oraz istniejacej drogi. Skarpy rowdw nalezy umocni¢ darning z przybiciem kotkami na
wysoko$¢ min. 0,5 m. Rowy wlaczono do przekraczajacych droge rowoé6w melioracyjnych,
badz tez przebudowano je jako bezodptywowe na odcinkach likwidowanych istniejgcych
TOWOW.

10.1 Warunki lokalizacyjne

Analizujac przebieg $ciezek rowerowych na terenie Gminy Zmigrod zakres budowy
nowego odwodnienia oraz rozwigzanie przetozenia ewentualnych rowoéw przydroznych
przedstawia si¢ nastepujaco:

Droga DP 1321 D — Dobrostawice — Przedkowice — Osiek — Radziadz:

- rowy b=0,40 m, hér = 0,8 m, n=1:1,5, L=2572,0 m,
- kanaty DN 300 mm, L=42,5m z rur PP,
- kanaly DN 400 mm, L=437,0 m z rur PP (zarurowanie rowu),
- przykanaliki od wpustéw DN 200, szt. 1, L=6,0 m,
- przepusty betonowe DN 400, szt. 15, L=121,0 m,
- przepusty betonowe DN 1000, szt. 1, L=3,5 m,
- przedtuzenie przepustu DN 600, szt. 2, L=8,0 m,
- skrécenie przepustu DN 600, szt. 1,
- wopusty deszczowe DN 500, szt. 11,
- studnie kanalizacyjne DN 1000, szt. 10,
- studnie kanalizacyjne DN 1200, szt. 2,
- separatory zanieczyszczen 10/100, DN 1200, szt.1,
- studnie osadnikowe DN 1500, szt. 1,
- wyloty do rowé6w DN 600, szt. 1,
- wilot rowu do KD 300, szt. 2.,
- wilot rowu do KD 400, szt. 2.,

Droga DP 1322 D Zmigréd — Osiek — Ksiazeca Wies:

- rowy b=0,4, h=0,8 m, n=1:1,5, L=1052,0 m,

- kanaty DN 300 mm, L=6,0 m,

- kanaly DN 400 mm, L=482,0 m z rur PP (zarurowanie rowu),
- przykanaliki od wpustéw DN 200, szt. 6, L=27,0 m,

- przepusty betonowe DN 400. szt. 8, L=64,0 m,

Budowa Sciezek rowerowych w gminie Zmigréd.
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- przedluzenie przepustow DN 600, szt. 1, L=4,0 m,

- przedtuzenie przepustow DN 800, szt. 1, L=3,0 m,

- wpusty deszczowe DN 500, szt. 6,

- studnie kanalizacyjne DN 1000, szt. 10,

- studnie kanalizacyjne DN 1200, szt. 1,

- separatory zanieczyszczen 10/100, 21200, szt.1,

- studnie osadnikowe DN 1500, szt. 1,

- wyloty do row6éw DN 400, szt. 1,

- wilot rowu do KD 300, szt. 2.,

- wyloty do row6é6w DN 200, szt. 13,

- wilot rowu do KD 400, szt. 2,

- studnia kanalizacyjna na przepuscie DN 1500, szt. 2,
Droga DP 1329 D Przedkowice — Powidzko:

- rowy b=0,4 h=0,8 m, n=1:1,5 L=1109,0 m,
- przepusty betonowe DN 400, szt. 12, L=90,0 m,
Droga Gminna Powidzko — Kanclerzowice — DP1322D:

- rowy b=0,4, h=0,8 m, n=1:1,5, L=133,0 m,

- kanaty DN 400 mm, L=82,0 m (zarurowanie istniejgcego rowu),
- kanaty DN 200 mm, L=26,5m

- przykanaliki od wpustéw DN 200, szt. 4, L=22,2 m,

- przepusty betonowe DN 400 szt. 2, L=20,0 m,

- studnie kanalizacyjne DN 1000, szt. 4,

- wpusty deszczowe DN 500, szt. 4,

- wilot rowu do KD 400, szt. 1,

- wylot KD 400 do rowu, szt. 1.

- wyloty do rowéw DN 200, szt. 2,

10.2 Przepusty drogowe

Dla umozliwienia dojazdow do pdl uprawnych, a takze do przyleglych do drogi posesji
na projektowanych rowach przydroznych przewiduje si¢ przepusty drogowe 20,40 m z rur
betonowych laczonych na wuszczelki gumowe. Rowniez na przekroczeniach rowow
istniejacych przez droge 1 S$ciezke¢ rowerowa przewidziano przedluzenie istniejacych
przepustow o srednicy 0,60-1,00 m poza obreb $ciezki. Po obydwu stronach przepustéw oraz
na przedtuzeniach zaprojektowano przyczotki betonowe z betonu C20/25 wyprowadzone min.
10 cm powyzej terenu przylegltego o grubosci Scian 20-30 cm. Przepusty uktadaé na podsypce
piaskowo —zwirowej grubosci 20 cm. Na przyczotkach przepustow przekraczajacych droge
(przedtuzeniach) zamontowaé nalezy barierki ochronne z rur stalowych, ktore zabezpiecza
poruszajacych si¢ po $ciezce przed wpadnieciem do rowu.

Opracowat:

magr inz. Robert Rybka
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